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A fib Magyar Tagozata Palotas Laszl6-dijasanak irasa

Vértes Maria Magdolna

KOSZONETNYILVANITAS

Ezuton is szeretném megkoszonni Dr. Balazs L. Gyorgynek és
ifj. Palotas Laszlonak, a kuratoriumnak a Palotas Laszlo-dijat.
Szamomra varatlan és hatalmas megtiszteltetés, hogy a szakmai
munkassagom alapjan érdemesnek tartott erre a kitiintetésre.

A VASBETONEPITES folyoirat hagyomanyait kovetve,
itt a fib Magyar Tagozatanak szaklapjaban is koszonom a
megtiszteltetést, hogy a 2000-ben alapitott szakmai dijban
részesiiltem.

Az alabbiakban kérem fogadjak szeretettel a Lanchid
fiizetek 25. kotetében megjelent mérndkportrém szerkesztett
masodkozlését.

ONELETRAJZ

1941. szeptember 5-én sziilettem Sopronban. 1964-ben az
Epitéipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetem Mérnoki Karan
majd 1970-ben vasbetonépitési szakmérnokként diplomaztam.
1984-ben a BME Epitészmérndki Karan épitSipari gazdasagi
mérnoki diplomat kaptam és diplomamunkam az ,,Utépitések
mindségének miszaki- gazdasagi elemzése” volt.

Munkahelyeim: Gyo6ri Kozati Igazgatosag (1964-1970
épitési csoportvezetd, hidmérndk), Kozuti Beruhdzo
Vallalat (1971-1982 gy6ri kirendeltség-vezetd, 1étesitményi
fomérndk), Gyoéri Kozuti Igazgatosag (1982-1992 Kozati
Mindségfeliigyeleti Allomas vezetdje), Utgazdalkodasi és
Koordinacios Igazgatdsag (1993-1996 Gydri Mindségvizsgalati
Osztaly vezetdje), Allami Kozati Miiszaki és Informécids
Igazgatosag (1996-2001 Gyori Mindségvizsgalati Osztaly
vezetdije), 2002-t61 az AKMI, illetve a Magyar Kézat nyugdijas
szaktanacsadoja.

1990 6ta végeztem kozlekedésépitési szakértdi tevékenységet
az alabbi témakban: utépitési-talajmechanikai és viztelenitési,
utpalyaszerkezet épitési és mindsitési, utiizemeltetési és
fenntartasi, kozati hidépitési és fenntartasi.

1994-2003 kozott a kozlekedési minisztérium intézkedése
alapjan az AKMI, illetve jogutodja végezte az alkalmazasi
hozzajarulasok kiadasat az ujfajta épitési termékekre. 2001-
2003 kozott a hidépitési termékekre vonatkozdéan 182 db
alkalmazasi hozzajarulas kérelmet véleményeztem.

Az EU-hoz valo csatlakozasunkat kdvetden 2004-t61
csak Epitéipari Miiszaki Engedélyek birtokaban épitheték
be ezen termékek, tehat a korabbi alkalmazasi engedélyek
érvényiiket vesztették. Az EME engedély kérelem, illetve
meghosszabbitasuk véleményezése, az eurdpai szinvonal
biztositasa komoly miiszaki feladatot jelentett szamunkra.
(2004 és 2013 kozott 415 db EME véleményezés).
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1996 ota a miiszaki ellenérok (ME) képzését és tovabb
képzését szerveztem, illetve oktattam munkahelyemen és a
BME Mérnoktovabbképzo Intézetében. Egytttal részt vettem
a vizsgaztatasban is. 2007.06.30-ig 508 f6 ME vizsgaztatasara
kertilt sor.

Az1j kormanyrendelet alapjan a ME vizsgaztatast a Magyar
Mérnoki Kamara (MMK) vette at. A kozlekedésépitési ME-k
részére a vizsgakérdések Osszeallitasanal és tobb mint 600 {6
vizsgéztatasaban vettem részt az MMK-nal.

1998-t6l a ,,Betontechnologia” szakmérndki képzésben
kozremiikodtem a hidépitési betonok oktatasaban a BME
Epitéanyagok Tanszékén.

Tevékenyen részt vettem a KTE, a MAUT, a MMK
munkdajaban, a szabvanyositasban, a laboratériumok
akkreditalasaban, szakmai tapasztalataimat eléadasokon és
szakcikkekben ismertettem.

A NAT felkérésére mindsitoként részt vettem 28 db 1t- és
hidépitési vizsgaldlaboratorium akkreditalasaban és éves
feliilvizsgalataban 2000-2008 kozott.

2008-ban harom aszfaltkeverd lizem és iizemi
gyartasellendrzés alapvizsgalatanal tevékenykedtem
szakértoként.

Hidmérndki konferencidkon 1986-2009 kozott 12
alkalommal adtam elé az aktualis problémakrol, a rackevei
,Epitmények Korroziovédelme” éves konferencidkon pedig
1997-2013 ko6z6tt 14 alkalommal.

1996-ben az ,,Ev hidasza”, 1999-ben az ,,Ev utkapardja”,
2001-ben pedig a dr. Vasarhelyi Boldizsar-dijban részestiltem.

Hogyan keriiltem a hidépités teriiletére?

Tulajdonképpen az Isteni Gondviselés iranyitott. Két ajtot
becsukott eléttem, egyet kinyitott. Erettségi el6tt az ELTE
matek-fizika szakara jelentkeztem. Harom nappal az érettségi
el6tt hivatott a gimnazium igazgatondje. Kozolte, hogy mit
képzelek én, ilyen klerikalis csaladbol szarmazoé tanar a
fiatalokat csak elrontana. (Anyam egyik batyja vilagi pap volt,
a masik Esztergomban ferencrendi szerzetes tanar, foldrajz-
torténelem szakos.) Jelentkezésemet persze nem kiildte tovabb.

Na jo, akkor jelentkezziink a Soproni Egyetem faipari
szakara. A klerikalis csalad ivadékara ott sem tartottak igényt,
hiaba értem el az irasbelin j6 pontszamot.

Augusztusban az EKME (Epitdipari és Kozlekedési
Miiszaki Egyetem) Mérnok Karan potfelvételiztem és fel
is vettek. (Az mar csak hab a tortan, hogy Budapestre, a
potfelvételire a vilagi pap nagybatyam vitt el.)

Egyébként a jelmondatom egész életemben az volt: ,,Ha a Jo
Isten valakinek talentumot ad, biint kovet el, ha nem miveli.”
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Melyek voltak hiddsz szakmai tanulmanyaim jelentds
allomasai?

1970-ben vasbeton épitési szakmérndki diplomat kaptam
négy féléves képzés utan. Az elhangzott tananyagok tovabb
bovitették szakmai tudasomat, érdeklédésemet.

1984-ben a BME Epitészmérnoki Karan épitdipari
gazdasagi mérndki diplomat kaptam. A gazdasagi folyamatok
€s mozgato rugdi megismerése, a munkak soran kapott adatok
gyljtése, feldolgozasa, értékelése, tovabba az eredmények és
Osszefiiggések lattatasa kiilonb6z6 technikak megismerésével
izgalmas feladat volt.

Egyébként a szabvéanyositasban, az Utiigyi Miiszaki
El6irasok készitésében mindig aktivan reszt vettem.

De a tovabbtanulas mellett fontosnak és Iényegesnek tartom
az oktatasi tevékenységemet is:

» aMayer Lajos Szakko6zépiskola indul6 ut- és vasttfenntartas
osztalyaban két évig talajmechanikat, hidépitést,
vasbetonépitést oktattam,

+ az AKMI-nal megszerveztiik és beinditottuk az Gt- és
hidépitési miiszaki ellenérok képzését és vizsgaztatasat
1996-161,

e 2001-ben a Mérnoktovabbképzd Intézetben is megkezdtiik
a miiszaki ellenérok képzését,

* majd a képzést és vizsgaztatast atvette a Magyar Mérnoki
Kamara 2009. januartol,

« a BME Epitdanyag Tanszékén 1998-t6l kétévenként a
Betontechnologus szakképzésben egy féléven at hidépitési
betonok szakismereteket adtam el6.

Ugyancsak fontosnak és lényegesnek tartom a nem
szabvanyos, ujfajta termékek €s technologiak engedélyezési
eljarasahoz készitett szakvéleményeimet is.

1994 elétt a KHVM Kozuati Kozlekedési Fdosztalya adta
ki az alkalmazasi engedélyeket pl. hidgerendakra, bitumenes
szigeteld lemezekre, acél korr6zid elleni festékbevonat
rendszerekre stb.

Az alkalmazési engedélyek kiadasi jogat 1994.01.01-
t61 az UKIG kapta meg. Itt a Glatzier német hidsaruk
és acél hidszerkezet korrozio elleni véddbevonata egyik
német rendszerének megfeleléségére és elfogadhatosagara
vonatkozd véleménylinket kérte a fondkség eldszor.
Késébb mar mindegyik hiddal kapcsolatos kérelem a Gydri
Mindéségvizsgalati Osztalyon landolt véleményezésre.

2004. majus 1-t6l az alkalmazasi engedélyek helyébe az
EME, az Epit&ipari Miiszaki Engedélyek 1éptek. A hidakkal
kapcsolatos EME kérelmeket mindig attanulmanyoztuk és
véleményiinket leirtuk. Figyelembe vettiik a becsatolt vizsgalati
eredményeket, biztonsagi adatlapokat, a hozzatartozoé eurdpai,
német, osztrak, magyar szabvanyokat, miiszaki eléirasokat.

2013. julius 1-t61 az EME helyébe a Nemzeti Miiszaki
Ertékelés és az Europai Miiszaki Ertékelés 1épett, de az egyes
EME-k emellett a lejarati hatariddig, de legkésébb 2018. 06.
30-ig érvényesek voltak.

2015-t6l kijelolés alapjan a Kozlekedéstudomanyi Intézet
késziti az NME-ket és igény esetén a ETA-kat. Ebben
a munkaban én is részt veszek korabbi tapasztalataim
felhasznalasaval.

Kik voltak munkassagom soran {6 kollégaim, segitéim?
Kik voltak életre sz616 mestereim?

A Gyori Kozuti Igazgatdsagnal Szorényi Laszlo hidmérnokot
sokszor elkisértem az egyes hidakhoz és megtanultam t6le mit
kell ellendrizni a munkaknal, mire kell odafigyelni, hogyan
kell intézkedni, épitési naplot vezetni.

Vasarhelyi Boldizsar (az utépitési professzor tir unokadccse)
az utépitési, felujitasi, fenntartasi munkaknal megismertetett a
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tervhasznalat, az ellendrzés, a naplozas, a kifogasolas technikai
menetével. Elmondta — és késébb sajat boromon is tapasztaltam
—hogy az épitési munkék alapdokumentuma az €pitési naplo,
mindent abban kell rdgziteni (anyagot, esét, hdmérsékletet,
fagyot, ha a patak kiontott és elmosott anyagokat, a napi
munkavégzést, az elvégzett vizsgalatokat stb.) és a munkak
befejezésekor kimutatast kellett késziteni az egyes tételek
tobb-kevesebb eltéréseirdl a minisztérium részére (igyintézo
Tésy Janos ur volt).

Csaba Istvannal a cég jogészaval is ,,joban kellett lenni”,
hiszen vallvetve kiizdottiink a birésagon GyOrben a helyi
utépité vallalattal, vagy Budapesten a Magyar Aszfalt
embereivel (az 1. sz. féut koncentralt korszertiisitésénél).
Mindig nyert ligylink volt, ha az épitési napld bejegyzések
alatamasztottak allitdsainkat.

Az Utfenntartasi, karbantartasi munkakat, a téli hotigyeletet,
hoeltakaritast, arvizi védekezési tevékenységet... Sanyi
bécsitol, a Csornai Uzemmérndkség vezetdjétdl tanulhattam
meg, aki a II. vilaghdboruban pilota volt és a papai reptérnél
lel6tték a gépét, de szerencsére tulélte.

A minisztérium Hidosztalyarol Zsamboki Gabor hidmérnok
volt Gyor ¢s Komarom megye hidjainak ,,gazdaja”. Mindig
,unnepnap” volt szamomra, ha vele és Szorényi Laszloval
kozosen megtekintettiik a két megyében elkésziilt munkakat és
a felyjitasra varo hidakat. Egytitt késziiltiink a keretszerkezetek
vizsgara, Gabor a rendes miiszaki egyetemi vizsgara én pedig
a vasbetonépitési szakmérnoki vizsgara. A késdbbiekben vele
egylitt vettem részt a szabvanytargyalasokon.

UTIBER-es koromban az M1 Beruhazasi Fémérnokségen
sokat tanulhattam Siimeghy Pal beruhazasi fomérnoktdl és
Sardi Ferenc 1étesitményi fomérnoktol.

A KMFA-s korszakomban Csicselyné dr. Tarpai Mariann
fémérnokkel jol tudtam egyiitt dolgozni.

Az UKIG-o0s és AKMI-s idészakban pedig dr. Téth Ernével
tudtam megbeszélni a hidakkal kapcsolatos tapasztalataimat
¢és problémaimat.

Milyen jelentés munkakban vettem részt, mely
alkotasokat tekintem f6 miivének?

1971 elétt az 1. sz. féut koncentralt korszeriisitési munkai
folytak. Gy6rben 0j nyomvonal épiilt az Iparcsatorna-hiddal,
a teherpalyaudvari feliiljaroval és egy 1j Réba-hiddal egyiitt.
Az elsd két hid muiszaki ellenére voltam, a harmadiké pedig
Szorényi Laszlo hidmérndk kollégam.

Az Iparcsatorna-hidnal a haromnyilast folytatolagos
szekrényes keresztmetszetli gerenda hid betonozasi litemei
jelentettek Gjdonsagot. Az elsé betonozasi iitemek a harom
nyilasban a nyomatéki nullpont kdrnyékéig terjedtek, és a zard
z0mok a két kdzbenso tamasz felett voltak. Természetesen a
hidszegélyek csak az allvanyzat leeresztése utan épiilhettek
meg. A betonkeverés helye a hid keleti partjan volt és egy
kabeldaru szolgalta ki az épitést. A betonkeverék egyfrakciods
folytonos szemeloszlasu szigetkdzi homokos kavicsbol és
tatabanyai C500 vagy C600 cementbdl késziilt. A beton
probakeverése soran a Kozati Féosztaly altal kiadott segédletet
vettiik alapul.

A teherpalyaudvari feliiljaro nyolenyilast kerethid,
takarékiireges palyalemezzel ¢és betonkeverékei — tekintettel
az azonos kivitelezé cégre, a Hidépité Vallalat Gyori
Foépitésvezetoségére — hasonlo Osszetételiiek voltak. A
betonacélok hegesztéses toldasa a hidra merdleges utcan, a
81. sz. fout egy szakaszan késziilt. A Hidépito Vallalatnak volt
egy jol megtermett, nyugodt, vildgoskék szemii hegesztdje, aki
nagyon kicsi hiba arannyal dolgozott.

Az arpasi Raba-hidat a megye tobbi nagy és kicsi hidjahoz
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hasonldan a II. vilaghaboruban felrobbantottak. A helyreallitas
félalland6 hiddal, Herbert tartok beépitésével, fa palyaval
késziilt el. Az j haromnyilasu hid vasbeton palyalemezének
betonozadsa 1970. december 6—-an, Mikulas este kezdddott.
Mint a hid miszaki ellendre én is a helyszinen tartézkodtam
¢és részesiiltem a Hidépité Vallalat helyi miivezetd felesége
altal készitett forro teabol. A betonkeverés helye a hid Arpas
telepiilés feldli végénél volt. Az egyfrakcios folytonos
szemeloszlasi homokos kavics deponiat gézvillaval
melegitették és a keverd vizet is melegitették. Megfeleléen
gondoskodtak a beton takardsardl is (nadpalldkkal) és a
probakockak tantisaga szerint nem volt probléma az eldirt
nyomoszilardsag biztositasaval.

1971-t61 11 évig az UTIBER Gyoéri Kirendeltség vezetdje,
majd létesitményi fomérndke voltam Csorna, Kapuvar,
Rajka, Gyor és tobb atkelési szakasz korszerisitésével,
kishid épitésekkel és az 1. sz. fout Banyatavi hegyeshalmi
feliiljaro épitésével foglalkoztam. Sajnos épités kdzben
az egyik nyilasban elhelyezett hidgerendak elddltek és
lesodortak egymast. Szerencsére sériilés nem tortént. A birdsagi
targyalason a szakértd dr. Palotas Laszlo professzor ur volt,
aki nagyon bolcsen a balesetért és az okozott karokért mind
a harom szerepld, a tervezd, a gyarto ¢s a kivitelezd Hidépitd
Vallalatot feleldsnek tartotta.

1982.07.01-t61 visszahivtak a Gyodri Kozati Igazgatésaghoz
a Gy6ri KMFA (Kozati Mindségfeliigyeleti Allomas) élére
osztalyvezetonek. Miikodési teriiletiink Gyor, Komarom ¢és
Vas megye volt. Ellenérzési feladataink zome az aszfaltozasra,
kisebb része a foldmunkakra, utalapokra terjedt ki, de azért
a tertiletiinkon 1évé hidépitési és hidfeltjitasi munkakkal is
foglalkoztunk.

1988. oktoberében Gydér megyében a hidmérnok 49 db hid
szegélyeinek betonjabol a 0-3 és 3-5 (6) cm-es mélységbol
pormintakat vett ki, oldalanként tobbet is. A KMFA a beton
pormintak pH értékét és kloridion tartalmat szelektiv elektrodas
Radelkis késziilékkel, tobb parhuzamos méréssel mérte
meg. Az Iparcsatorna-hid és a gyodri teherbalyaudvar feletti
hid Gyor kornyéki legfiatalabb, legnagyobb forgalmu hidak
koz¢ tartozott, az arpasi Raba-hid pedig az 6sszekotd utak
hidjai ko6zé. A vizsgalataink eredményeit a Beton szaklapban
publikaltam 1995 juniusaban. Ma mar ilyen méréseket nem
tudunk végezni, hiszen a hidjaink szegélybetonja nagyobb
szilardsagu, és véddbevonattal latjuk el dket.

A két Gyér kornyéki hid szegélybetonja B140 volt,
250 kg/m* C500 tatabanyai cement felhasznalasaval. A
karbonatosodassal probléma nem volt. A megengedhetd
kloridion tartalom 0,4 m/m% a cement mennyiségére
vonatkoztatva. Az Iparcsatorna-hidnal 156-270 mg / 1000 g
beton értéket mértiink, a teherpalyaudvari feliiljaronal 263-
405 mg / 1000 g beton értéket. 1988-ban a szegélyek még
épek voltak.

A két hid szegélyeinek felujitasa 1995-96-ban volt, a
korrodalt részek elbontasaval és ujraépitésével. Az ekkor
vett beton pormintadk mar rosszabb képet mutattak. Az
Iparcsatorna-hidnal a 12 db mért érték koziil 3 db megahaladta
a450 mg/ 1000 g beton értéket a jobboldalon (728-1136 mg /
1000 g beton). A Teherpalyaudvari feliiljaronal 612 mg/ 1000 g
beton volt a maximalis érték 7-8 év utan.

P¢ldaul az abdai Rabca-hid jobboldali szegélyén (B200
beton volt 270 kg/m? C600 cementtel) 1988-ban 6 mérésbdl
1 db 600 mg / 1000 g beton volt. 1997-ben a felujitaskor a 15
mért értékbol 12 meghaladta a 450 mg / 1000 g beton értéket
(491-887 mg / 1000 g beton érték).

1992. év végével megsziintek a Kozati Mindségfeliigyeleti
Allomasok és ezutan az UKIG keretében MinSségvizsgalati
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Osztalyok lattak el az épittet6i mindség ellendrzési feladatokat.

A Veszprémi, Szegedi, Miskolci MVO az ttépitési munkakat
ellendrizte, a Gy6ri MVO pedig a hidépitési, hidfelujitasi
munkakat az orszag egész teriiletén.

A 84. sz. f60t Sarvar belteriiletén haladt, de 2002-2003-
ban megkezdddott a varost elkeriil6 Gtszakasz épitése, amely
a Rabat is keresztezte. A sarvari Raba-hid haromnyilasa hid,
a Raba felett acél ivhiddal és két vasbeton gerendahid parti
nyiléssal. A kdzbensé tdmaszok az acél iv vonalat kovetve
ferdére épiiltek. Ezt a szerkezetet normal vasbetonnal nem
lehetett volna megépiteni. A kivitelezd cég kérte az ontdmorodo
betonra az alkalmazasi engedély kiadasat, amelyet a becsatolt
tipusvizsgalati jegyz6konyvek alapjan én is javasoltam kiadni.
Az elsé ferdetamasz épitésénél én is ott voltam, meggy6zodve
az ontdomorodo beton beépitésének nem szokvanyos modjarol.

A 192 db acélszerkezeti hidunk a legnagyobb nyilasuak
¢és legforgalmasabbak. Nagyon fontos az acélszerkezetek
megvédése korrozio elleni festékbevonati rendszerekkel,
amelyek élettartama legalabb 30-35 év. Az ujfajta termékek
és technologiak engedélyezése soran tobb ilyen festékbevonat
rendszert engedélyeztiink, korszeri anyagokkal és harom
kiilonb6z6 funkcidju réteggel. Az Sa 2% tisztasagu ,,G”
érdességli acél feliiletre korrozidgatld pigmentet (cinkpor,
cinkfoszfat) tartalmazé alapozoréteg épiil, altalaban 50-
80um vastagsagban, ra egy vastagabb EP (epoxi) kdtéanyagu
kozbensd réteg, amely védi az alapozoét €s sok esetben
vascsillamot is tartalmaz, majd rékeriil az UV all6 PU
(poliuretan) feddréteg cca. 80 pm vastagsagban. A harom réteg
egylittes vastagsaga cca. 320 um. Célszerii a festékbevonat
rendszerek allapotvizsgalatat elvégezni 20-30 éves korban,
¢s a kapott eredmények figyelembevételével lehet eldonteni a
felujitas sziikségességérol, idépontjarol. Tobb acélhidnal (pl.
komaromi Duna-hid, 1. sz. ot gyéri Raba-hid, barcsi Drava-
hid solti Duna-ag-hid stb.) elvégeztiik az allapotvizsgalatot és
az eredmények alapjan javasoltuk a festékbevonat feltjitasat.

Mit kivanok a most felnovekvé hidasz nemzedéknek?

Szeressék a hidakat, hiszen a mi életiinket teszik konnyebbé.
Nem él6lények, de olyanok, mint egy tehetetlen kisgyerek,
gondoskodni kell roluk.

Olyan hidakat kell tervezni, amelyek konnyen épitheték
¢és konnyen fenntarthatdk, ne legyenek rajta olyan zugok, zart
terek, amelyek allapotat nem tudjuk megnézni és kijavitani
sziikség esetén.

Fontos nyarvégén, 6sszel a hidak vizelvezetd rendszerinek
kitisztitasa, rendbetétele.

Télen a hidszegélyek melldl el kell tolni, lapatolni a soval
telitett havat, latyakot.

Tavasszal ne maradjon el a hidmosas, a sos 1¢ maradvanyainak
eltavolitasa.

Az esedékes hidvizsgalatnal mindent alaposan meg
kell nézni, ellendrizni kosaraskocsi, videoendoszkdp stb.
segitségével.

A kezdddo karokat, hibakat azonnal ki kell javitani, miel&tt
nagyobb karok keletkeznek.

Folyami hidaknal fontos a viz alatt 1évd alapozas,
felmendrész, kdszoras allapotanak ellendrzése, ha kell buvar
segitségével, mieldtt a bécsi Reichsbriicke hid sorsara jutunk.
Az1j folyami hidak helyének kijelolésekor célszerti a viziigyi
szakemberek segitségét igénybe venni a karos orvénylések,
sodorvonal, kimosasok elkeriilésére.

Az Eszakdunantali Viziigyi Igazgatosagnal a Nicki
gatnal volt egy terepasztaluk, ahol modellezni tudtak a
Duna vizjarasat. Példaul a bajai Duna-hid egyik pillérénél
kimosasok keletkeztek. A terepasztalon kikisérletezték milyen
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keresztiranyt tereléelemekkel, (pl. sarkantyu telepitésével)
lehet a karos drvénylést a hidpillér mell6l elvinni. De hasonld
probléma a vasuti Osszekotd Duna-hid budai oldalan is
felmeriilt. A dunatjvarosi Pentele Duna-hid pilléreinek
optimalis elhelyezését a BME Vizépitési Tanszékének
laboratoriumaban vizsgaltadk mozgéd medrti modellkisérlettel.

A felujitasi karbantartasi munkaknal csak szabvanyos vagy
engedélyezett anyagokat szabad felhasznalni és hozzaérté
szakképzett munkasokat alkalmazni az eldirt védoeszkdzok
igénybevételével.

A felhasznalt anyagoknal, termékeknél mindig nézzék meg
a biztonsagi adatlapokat mennyire mérgezdek, hogyan kell
alkalmazni 6ket és milyen eldirasok vannak a hulladékkezelésre.

FORRAS

Hajos B. szerk. (2021): Mérnokportrék Magyar hidaszok I. Lanchid
flizetek 25. Els6 Lanchid Bt. Biri, pp. 221-230. ISSN 1787-257X

https://hidak.hu/konyvek/Lanchid 25 Mernokportrek.pdf

DR. JANCSO ARPAD 70. SZULETESNAPJARA

Dr. Jancsé Arpad épitémérndk, hely-
és technikatorténész, az MTA Bansagi
Munkabizottsdganak és a Magyar Mérnoki
Kamaranak tagja. 1954 marcius 14-én
sziiletett a bansagi Németbencseken
(FelsObencseken), a mai Romaniaban.
Iskolait Temesvaron végezte magyar
nyelven, ahol kitind eredménnyel
érettségizett. 1979-ben a Temesvari Miszaki
Egyetem Epitémérnoki Kar ,,Vasutak-
Utak-Hidak” szakan végez. Még ebben az évben a Temesvari
Tartoményi Ut- és Hidigazgatosagnal kezdi meg a munkat, ahol
nemcsak adminisztrativ, hanem épitési, valamint karbantartasi
feladatokat is ellatott. A kisebb megszakitasokat nem szamitva
innen vonult nyugdijba.

A ‘90-es évekig nagy érdekldédésnek és sikernek 6rvendd
ismeretterjeszté eléadasokat tart, amit a temesvari magyar
értelmiség ,,Kisenciklopédia” néven mikddtetett. Elsé irasai
diakkoraban tudositasok voltak, majd mar mérndkként 1996-ban
jelenik meg az akkor nagysikeri roman-magyar, illetve magyar-
roman utligyi miiszaki szotara.

Sok évi levéltari kutatds és szdmos archiv dokumentaciod
attanulmanyozasa utan 1999-ben jelenik meg A4 temesvari Bega
hidak kronikdja cimi konyve, ami a hidak meséjén keresztiil
egy Temesvar-monografia szerepét is hivatott volt betolteni. A
kiadvany sok téves és pontatlan adatot cafolt meg, tett helyre és
emelt ki a valos tényeket, Gigy torténelmi, mint személyi téren. A
roman nyelvii értelmiség €s ujsagok is nagyra értékelték, igy a
nagy érdeklédésre valo tekintettel eldbb romanul, majd angol és
német nyelven is megjelenik.

Hidtorténeti kdnyveinek irasaikor akad bele régi Temesvar-
abrazolasokba, metszetekbe, amiket dsszegytijt, majd rendszerezve
tobb kétetben ad ki (1asd: Temesvar régi abrazolasai, Iconographia
Temesvariensis 1716, Temesvar nyomtatott térképei, Banati varak,
helységek, helyek ikonografiaja 1595—-1800 — 1. Metszetek).
Ezek a kiadvanyok egyben miivelddés- és épitészettdrténeti
kiskalauzoknak is felfoghatok.

Ipartorténeti és hidépitéstorténeti vonatkozast konyvei koziil
meg kell emliteniink a vonorudas vashid feltalalojarol, a magyar
igy lelkes hivérdl, a Bem tabornokot fegyverrel is tamogato
Maderspach Karolyrol irt kotetét (2004) is. De irt a Béga-csatorna
megregulazasarol (4 Bega, a Bansag elkényeztetett folyoja, 2007),
ami a magyar vizligyi mérnokok példaképe volt akkortajt, de
foglalkozott Buzasfiirdével (Buzids régen és most, 2007) és a
Temesvari zsinagogak-kal is (2020).

2010-ben egy uj korszak kezdddik alkotdi életében, amikor is az
Erdélyi Mtzeum Egyesiilet (EME) Tudomdany és technikatérténeti
fiizetek sorozataban kezd rendszeresen publikalni. Az elsd
egyiittmiikodésbol jelenik meg a szaz éve miikodd Temesvar
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vizerémiive torténete, amit Bansag vasttvonalaival foglalkozo
kotetek megirasa kovet, éspedig Az Arad-Temesvar vasutvonal
torténete (2012), Az Oravica-Anina hegyi vasut torténete
(2013), Miitargyak a Jaszenova—Oravica—Anina vasutvonalon
(2016), Az Osztrak—Magyar Monarchia elsd vicindlisa: a
Valkany—Perjamos—Varjas-vasutvonal torténete (2017), Temesvar
kilencedik vasutvonala: a Temesvar—Szentandrdas—Varjas helyi
érdekii vasut torténete (2018). Majd egy kis kitér6é kovetkezik
A temesvari lovasut torténete 1869—-1899 (2019) cimt kotettel,
de folytatddik a sorozat A Temesvar—Lippa—Radna helyi érdekii
vasut torténete (2020), Banat elsé vasutja — Az Oravica-Bazias
vasutvonal torténete (2021) és végil a Berobogott Temesvdrra a
nyugat — A Szeged-Temesvar vasutvonal torténete (2023) cimi
konyvekkel.

Akik ismerik Jancso Arpadot jol tudjak, hogy milyen
alaposan, mekkora igényességgel, odaadassal és alazattal nyul
minden téméhoz. Milyen szépen és milyen részletesen, micsoda
hozzaértéssel és beleéléssel tud irni és mesélni torténelmi
orokségeinkrdl. Es messze nem csak technikai dolgokrol!

Konyvei olvasasa kozben sokat megtudhatunk mivészetrdl,
levéltari kutatasokon alapuld torténelmi tényekrdl és
Osszefliggésekrdl, miiszaki kiilonlegességekrdl, hihetetlen
teljesitményekrol. Sok szép és ritka térképpel, metszettel, korabeli
és sajat készitésli képekkel illusztralt, érdekes torténetekkel
fliszerezett, mindenki szamara fontos adatokkal szolgald
kiadvanyok ezek a miivek. Es még legalabb 30 kényvre valo
anyaga van Osszegyijtve! A Bansagban hiizodo 45 vasttvonal
kozott vannak még rovid, néhany kilométeres, de igen hosszi
vonalak is (a Temesvar-Orsova vasttvonalat 200 km hosszlisagu),
tobb volgyhiddal, alagutakkal, miitargyakkal, sok telepiilésen
athalado szakaszokkal.

Majd 30 éves publikaciés munkéssag all Jancso Arpad mogott,
amit tobb kitiintetéssel is elismertek. Ezek koziil a legfontosabbak
az Erdélyi Magyar Miiszaki Tudomanyos Térsasag diszoklevele
(2002), Fényes Elek-dij (2008), Hungaria Nostra Podmaniczky-
dija (2012), Kolozsvari Akadémia Bizottsag Tudomanykozvetités
és a Tudomanyos Biralat dija (2016), valamint Erdélyi Mtzeum-
Egyesiilet Ev konyve dija (2022).

Hitvallasa ¢s meggy6z6dése, hogy kulturalis, egyhazi,
torténelmi miemlékeink mellett ismerniink kell miszaki
értékeinket is, hisz ezek kézzelfoghat6 bizonyitékai annak, hogy
6seink e f61don értékeket teremtettek, nemcsak csoportérdekeket
tartottak szemiik eldtt, hanem a k6zjot szolgaltak s hoztak érte
annyi aldozatot. Konyvei technikatorténeti kordokumentumok,
ami egyben fegyver az értelmiség kezében. Ezek megismertetésére
szanta fél életét!

Kivanunk az tinnepeltnek tartds jo egészséget és tovabbi
alkot6 er6t!

Dr. Nagy-Gyorgy Tamas
Temesvar, 2024 marcius
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